Problém horizontalnich seskoku (Bryan Burke)

1) Kde je problém?

Roste pocet vaznych kolizi, které plynou ze seskokl pod Uhlem

Priklad 1

Seskoky pod Uhlem (znamé jako atmonauti nebo trace dives) maji vertikalni rychlost srovnatelnou
s FF

Nejenom Zze létaji vertikdlné rychleji nez track, ale také skoro nezahrnuji horizontalni slozku
(nezkuseni trackari hlavné na zadech maiji vétSinou podobnou letovou charakteristiku - rychle dol(
a malo dopredu)

Skupina hodné zkusenych FF skéakajicich Atmo trvala na tom, Ze vyskoci prvni, protoze tvrdili Zze
pUjdou track. Padali rychlosti 270km/h, chtéli letét 90 stupni na nélet, ale doletéli jen do poloviny
co plvodné chtéli. Byli zkuseni, ale chtéli experimentovat. Méli rychlé padaky a otevirali ve vySce
1050-900m. Po nich vyskodcila klasicka skupina po bfise. Vystupovali z letadla dlouho (asi 15
vtefin) a rozchod méli ve vySce 1350m. Poté klasicky trackovali a otevieli v 900-750m.

Letadlo letélo 180km/hod = 50m/s, takZe vzdalenost mezi skupinami byla asi 750 metr(. Diky
del$imu ¢asu volného padu druhé skupiny bylo 150 metrl ztraceno driftem - zanesenim vétrem.
Stred otevieni druhé skupiny se tedy posunul na 600 metrd od skupiny prvni, coz by bylo stale ok,
kdyby to byly dvé normalni konvencni skupiny. Ale diky velké padové rychlosti 1. skupiny (Atmo)
nasledované dlouhym vystupovanim z letadla 2. skupiny doslo k tomu, Ze prvni skupina otevrela
padaky o 30 vetfin dfiv nez druha skupina a také o 150-300 metrd vys. Prvni skupina se okamzité
otocCila smérem na pfistani, protoze by nedoletéli a nebo alespori ne pro to, aby mohli predvést
svlj grandiézni swoop. Béhem téchto 30 vetfin 1. skupina uklesala pouze 200-300 metrd, ale
horizontalné uletéla 450-600 metrd (nebereme v Gvahu trackovani vic¢i zemi béhem separace od
skupiny) - vitr byl mirny a primérny padak pfi tomto vétru uleti cca 20m/s.

Parasutisti vétSinou mysli, Ze problém separace za volného padu vznika pri vyskoku a ne pfi
letu na padaku. Jakmile oteviou padak, zacnou se soustredit na provoz kolem sebe a na pristani.
Zapomenou na to, co se mlZe odehravat nad jejich hlavami. (Toto jsme totiz v minuosti
nepovazovali za problém az do doby kdy jsme Zzjistili, Ze ti co padaji rychleji maji vyskakovat az za
témi co padaiji pomaleji).

Zhruba v 750 m se tedy tyto dvé skupiny spojili do jednoho chaosu otevirajicich se padakl do lidi,
ktefi jiz letéli na vysokorychlostnich padacich. Jediny dlvod pro¢ nedoslo ke kolizi bylo slepé
Stésti. A pfipomenme si, Ze vSichni byli zkuSeni, trénovani a vSe délali dle spravnych pravidel.

Priklad 2

Pilot pojizdéjiciho letadla se mé ptal, kterym smérem maji letét trackefi. To vyvolalo mou
zvédavost, protoZe to jiz méli védét z boardingu, nebo z manifestu. Rekl jsme mu na vychod a
zeptal se kolikati pljdou z letadla. Mezitim jsem se zeptal boardingu, jestli nékdo oznamil, ze
planuje trackovani a ptal se, kterym smérem ma jit. Nikdo to neudélal. O chvili pozdéji pilot fekl, ze
tato skupina chce vyskakovat jako prvni. Tak jsem si vzal dalekohled.

Tri¢lenna trackovaci skupina vyskodila a letéla pfimo podél naletu a oteviela mezi nasledujicimai
dvémi skupinami. Pfirozené jsem si je po pfistani svolal. Zpoc¢atku byli zmateni, v ¢em byl problém
i kdyZ si uvédomili, Ze na obloze byly padaky bliz, nez prfedpokladali.

Vedouci skupiny mél 70 seskokd, byl to jeho 1. seskok v tracku a vedl ho na zadech. Planoval
letét 90 stupndl, ale vibec tak neletél a ani si to neuvédomil. Ostatni dva méli 150 a 200 sekokd,
nedostatek zku$enosti k tomu, aby tuto chybu odhalili. A i kdyby ano, nebyl Zadny plan jak dat
vedoucimu signdly k Upravé sméru a ani nebyli dostatecné blizko aby takové signaly vidéli kvli
nedostateénym zkuSenostem. Dva ze tfi (jeden byl vedouci) méli na helmach GoPro coz je
odvadélo od naviga¢niho problému, protoZe se snazili vzajemné natacet.

Postupné se z toho stavala no¢ni mira, ¢im vice jsem se dozvidal, co vSechno tito parasutisti
nevédéli. Byli poprvé na velké DZ s hustym provozem. Nikdy neméli Zadny koucing ani radu jak
trackovat. Neméli ani zadné povédomi o predpisech ohledné skakani s kamerou. Diky této
udalosti jsem si uvédomil, Ze brifovani na manifestu a v boardingu tak, jak jsme ho doposud délali,
jiz dnes neni dostacujici. V minulosti jsme neméli nikdy potfebu monitorovat kamery nebo
horizotalni seskoky.



Priklad 3

Celkem 12 wingsuiterll pristdlo mimo letisté. Ten nejbliz§i 800m od normalniho mista pfistani,
nejvzdalenéjsi skoro 2km. Kdyz jsem posbiral celou tu skupinu (ani jeden nebyl mistni) uved! jsem,
Ze je to z dlvodu bezpecénosti neprijatelné. Kdyz jsem se jich ptal na jejich planovani letu,
dozvédél jse se zajimavé véci. Byly to dvé skupiny a ne jedna. Ta méné zkusena planovala udélat
vnitfni track zatim co ta vice zkusena planovala letét SirSim kurzem. Oba dva tedy paralelelné se
smérem naletu. Toto je celkem bézna praxe na DZ s vice wingsuity. Aby si to usnadnili, jejich
vedouci poprosil pilota, aby na konci naletu otocil o 90 stupnl. ProtoZe foukal bo¢ni vyskovy vitr
asi 50km/hod letadlo tim ziskalo groundspeed 240km/hod, také jim trval vyskok, takze jiz byli
hodné hluboko po vétru mimo planovanou trasu a museli by hodné krizovat vitr aby se dostali
zpét. Je ziejmé, Ze tento plan byl odsouzeny od zacatku k zaniku a kdokoli, kdo by mél i
sebemensi predstavu o vysSkovém vétru, by toto védeél. Vyskovy vitr je dnes velmi snadné najit
online nebo se mohli zeptat fidiciho. Nikdo tento Spatny plan nezpochybrioval. Byl zaloZeny na
zcela nespravnych predpokladech. Zadny z nich se nepodival pred vyskokem dold. Byli s timto
planem srozumnéni a zadny plan B neméli.

Priklad 4

Vyzved| jsem winsuitera, ktery pfistal 2,5km od DZ. Jediny dlivod, Ze jsem o ném védél bylo, ze
nékdo vedle mé uvidél v dalce jeho padak a upozornil mé na néj. Jinak bych ho nikdy nevidél,
protoze misto jeho otevreni bylo daleko pred prvni skupinou normalniho naletu. Jeho historka: z
mimimalnimi zkusenostmi na jeho novém vykonném wingsuitu skakal poprvé s novou helmou a
kamerou. Tvrdil, Ze mél problém s helmou béhem letu (vibrovala a posouvala se mu) a zapomnél
davat pozor kam leti - letél po vétru a celou dobu daleko od DZ.

Priklad 5

Trackefi pfistali na pfiblizeni na runway. KdyzZ jsem se ptal na jejich letovy plan, fekli, Ze kdyz vlezli
do letadla, tak tam byli jesté jini trackefi. Tyto dvé skupiny se rozhodly jit prvni a druzi, kazdy 90
stuprfi opaénym smérem na nélet. To zpUsobilo, Ze ta skupina, kterd pristdla mimo letisté
vyskocila velmi brzy trackujice po vétru a uz se nemohla prosadit proti vétru zpatky na padacich.
A tak pristala prfesné na stfed osy drahy.

Jednd se o redlné pripady, které se odehraly béhem par mésicl. Dokazuje to, Ze trénink na poli
horizontalnich seskokl je zcela nedostacujici. Predtim, nez se v 90. letech objevil FF bylo
prostiedi jednoduché, kazdy padal v podstaté dolll a padaky létaly asi 40km/h. V 90. letech jsme
museli vymyslet jak se poprat s mnohem rychlejSim volnym padem nékterych skupin a padaky,
které zacaly létat témeéf dvounasobnou rychlosti. V poslednim desetileti se objevily jesté vétsi
rozdily ve skakani. Zpo¢atku se moc nezviditelnily, protoze lidi, co to skakali, bylo malo, ale dnes
jsou ¢im dal casté&jsi.

Primérné rychlosti riznych disciplin parasutismu

Disciplina Vertikalni rychlost (km/h)  Horizontalni rychlost (km/h)  Volny pad ze 4000m (vtefin)
FS 180-210 0-30 60-65

FF 240-290 0-30 40-50

Tracking 190-230 50-100 55-65

Angle 230-260 30-60 45-50

Wingsuit 70-110 80-150 1:30-3:00 minut

Z toho plyne, Ze v jednom néletu ze 4000m do otevieni v 900 metrech mlZou byt seskoky v délce
od 40 vetfin az do 3 minut, v horizontalni rychlosti od 0 az do 150km/hod a mohou pokryt
vzdalenost az 1,5km pfi tracku a az 5km a vice u zkusenych wingsuiterd.



2) Identifikovani rizik:

Kolize v ramci skupiny

Trackefi, wingsuitefi, Uhlafi maji nepfiméfené vysokou miru Uraz(. Pfi formovani a rozchodu
skupiny dochazi k vysokym vzajemnym rychlostem. Tyto skupiny nemaiji zadny zaklad, kam by se
zapojili a kazdy |éta relativné nahodné.

Pro novacky zni tracking méné narocné nez bigway, protoze se nemusi zapojovat, pouze sledovat
vedouciho. To ma za nasledek, Ze to pfitahuje vic méné zkuSenych parasutistd s rlznymi
kombinézami( nebo bez kombinéz), které maji rizné (nevyzpytatelné) rychlosti. K tomu se pridava
jesté slabéa organizace. Navic je bézné davat vice zkusené lidi bliz k leadrovi. Leader je vétSinou
floater. Méné zkuseni pak musi dojizdét daleko a nestaci zabrzdit a bud podpadnou nebo se srazi.
Kdyz k tomu pfidame jesté horizontalni pohyb a turbulenci, kterd neni pfimo za parasutistou, vice
vertikalnich pozic a velké slepé uhly (divas se pred sebe a ne kolem sebe) potencial srazky se
enormé zvysuje, ale malokdo o tom premysili.

Kolize mezi skupinami
Ackoli se zatim moc nevyskytuji zaznamy o téchto nehodach, je zaznamenana spousta chyb. Z
toho plyne, Ze je to jen otazkou Casu.

Pristani mimo letisté

Podle zaznami se pfii téchto pristanich zvysuje riziko nizkych zatacek, pfistani po vétru, pristani
na prekazky (draty..). Tato situace je zhorSena tim, Ze se to stava daleko od letisté a zachrana
mUzZe byt ze strany DZ komplikovana.

Zména stereotypu
Stejné jako v 70. letech FS a v 90. letech FF dnesni angle a wingsuit maji jen malo pravidel a uéi
se metodou pokus-omyl. Toto je potfeba zménit.

Trénovani

Soucasti problému je nedostatecny trénink, dohled a zkuSenosti. Ackoli vétSina wingsuiterd
absolvuje néjaky kurz prvniho letu (First Fly Course), zjistil jsem, ze néktefi “instruktofi” maji 300
seskokl celkem a 100 wingsuitll a uz jsou provadéji instruktorskou ¢innost. A na zakladé této
kvality je pochopitelné Uroven velmi nizka. Zasadné chybi ucivo o navigaci a povédomi o vétru. Na
zakladé toho se doslo k zavéru, aby vznikl USPA wingsuit instructor rating. ProtoZe v dnes$ni dobé
neni adekvatni trénink vSech wingsuiterd.

Trackovani pfitahuje lidi s velmi malo zkuSenostmi a ma jeSté méné formalni trénink nez
wingsuiting. Je to vnimano jako néco, co mlze délat kazdy od Urovné studenta, protoze tam neni
potieba zkusenosti umét se zapojovat do sestavy a sbirat body. Ve skutecnosti nékteré seskoky-
tracky jsou pfiravované s jasnym védomim, Ze se do skupiny ani vSichni ziu¢astnéni nedostanou.
A protoZe samo trackovani vypada jako velmi snadné, tak neni vnimano jako néco, ¢eho bychom
se méli bat. Z toho dlivodu vidim mnoho $patné zorganozovanych seskokll bez letovaho planu.
Létani pod uUhlem vyzaduje lepsi monitorovani dovednosti. Plvodné to byla aktivita vysoce
kvalifikovanych FF, ale poté, co byla hodné medializovana ji zacalo délat hodné nezku$enych
parasutistd. Tyto seskoky vyzaduiji letovy plan, ktery bere v Uvahu zbytek vysadky a vysokou
vertikalni rychlost. Povazuji uhlové litani vice za FF nez za tracking. Tyto skupiny by mély
vyskakovat v poradi mezi FF a davat velky pozor na 90 stupriovy Uhel od sméru naletu. Ale ne do
stejného vzdusného prostoru, kam mdzou mifit také pomaleji padajici trackefi.

Standardy pro zkuSenost

200 seskokl je minimum pro wingsuit a kameru, 50 pro no¢ni seskoky. Tracking by nemél byt
podcenovan. S vyjimkou seskokd, které jsou 1-1 s kou¢em a nebo schvalené sélo seskoky po
konzultaci s instruktorem by mélo byt minimum 100 seskok( (v tomto bodé mUlzZe parasutista jit
do mirné vétsich skupin vedenych kouc¢em nebo instruktorem). Pro ty co maiji vice nez 100
seskokl a zacinaji s Iétanim pod Uhlem by mélo byt prvnich 10 seskokl vedeno koucem, ktery
zna velmi dobre DZ. Tak jako kdyz se experti ve FS ucili FF.

Pro vedeni trackové nebo Uhlové skupiny je minimum 500 seskok( véetné min. 25 track jumpl a
nebo 25 Uhlovych skokl (nekombinovat!).



- Vedouci musi dale mit védomosti: jak zabranit kolizi, dllezitost zlstat mimo nalet, jak udélat
letovy plan, ktery garantuje kazdému, Ze se vrati zpét na letisté, jak planovat s ostatnimi
skupinami v letadle aby se zajistila dostate¢na separace atd.

- Vedouci musi monitorovat zkusenosti vSech Ucastnikll a mit dobry plan od vyskoku aZz po
otevreni.

- Vedeni na zaddech neni povoleno pokud nemam v paru jiného zkuseného tracking veduciho jako
kopilota, ktery leti obli¢ejem k zemi.

Informace a pokyny

- Nase DZ planuje lepsi informovanost a nastaveni pravidel pro horizontalni komunitu. Jakmile
tyto pravidla budou stanovena a kdykoli je zménime, dame je na web a na manifest. Nové
prichozich se budeme ptat, jestli planuji horizontalni skoky. Jestli ano, dostanou dodatecny
brifing a podle zkusenosti budou bud omezeni k tomu, co jim bude povoleno nebo pfimo
navedeni na nasi Skolu.

- Prestoze problém s GoPro se zdéa byt okrajovy, pfijmeme podobnou strategii i zde.

Poradl pri vyskoku
Priklad 1 naznacule Ze Uhlari by neméli nikdy skakat pred prsni polohou. Pokud by tak skodili,
nebudeme mit jen znamy problém rozdilného zavleceni za vétrem béhem volého padu. (Ti co
padaji rychle driftuji méné zatimco ti co padaji pomalu driftuji vice). Jesté to kombinujeme s
rychlymy padaky, které maji 20-30 vtefin na to, aby negativné eliminovaly zbytek horizontalni
separace.

- Trackeli mohou vyskocit v podstaté kdykoli za predpokladu, ze letovy plan bude fungovat tak,
jak ma. Za predpokladu, ze maji pomalou vertikalni rychlost a vysokou horizontalni rychlost, tak
muzou vyskodit i prvni, ale jejich vedouci je nesmi zavést prili§ daleko, aby se dokazali vratit
zpét na letisté. V praxi to ale moc nefunguje, protoze se bud zahodi a nebo zahodi zbytek
letadla.

Planovani letu

Vsichni by si méli vzit vétsi zodpovédnost za planovani letu. To ma nékolik oblasti:

- celkovou geografii DZ (mésto na jedné strané, pole na druhé),

- znalost vétrnych podminek od vyskoku az na zem,

- naplanovani bodu otevieni od kud se vSichni dostanou na leti$té, od tohoto bodu zpétné
naplanovani volného padu tak, aby ses nepotkal s ostatnimi a nepodiétal nalet,

- sledovani mraka.

V pfipadé, Ze néco z toho neni idealni nebo déla tento plan neproveditelnym, tak je tfeba seskok

zrusit.

Pri kazdém seskoku budeme vyzadovat aby vidce byl zodpovédny za takovy plan a jeho spravné

provedeni. Jakékoli poruseni bezpe¢nosti nebo pfistani mimo letisté bude mit za nasledek

uzeméni dokud zodpovédny parasutista nepochopi spravné situaci a strategii aby se to

neopakovalo.

L|m|ty do letadla
max. 4 horizontalni skupiny do 1ednoho letadla pokud Ize vyuzit oba smeéry a nebo 3
horizontalni skupiny pokud Ize vyuZit jen jeden smér

- najit spravnou miru mezi tim uspokojit kazdého klienta a zvysit riziko kazdého - viz swoop.
Pokud se provedenim rychlé zatacky a swoopem zvysi riziko toho kdo ho provadi, da se to
jesté akceptovat. Ale pokud by se tim zvysilo riziko i ostatnich pfistavajicich parasutistd, ¢i
ostatnich Uc¢stnikl provozu, je tfeba tomu zabranit.

Zhodnoceni

Po alarmujicim vysledku minulé sezoény a problému s disciplinou létani na padaku, ktera zuzuje
tento sport mnoho let, si nase DZ uvédomuje, Zze zmény chovani vyzaduiji jak pozitivni vedeni, tak i
pfipadné sankce.



